Las atarazanas de Ghar ElI-Melh!

Camilla Mileto y Fernando Vegas

En torno a la etimologia del vocablo
"atarazanas"

El vocablo "atarazanas" (arsenal de navi-
os) proviene del arabe vulgar ad dar as-sina
(ad = articulo) y, a su vez, éste del drabe clasi-
co dér as-sini‘a, que significa "casa de la fabri-
cacion" o "casa de la industria”. El mismo ori-
gen posee la acepcién valenciana o catalana
"drassanes" que, como sucede en muchos
otros casos, se adopta sin la huella del articu-
lo arabe.

De la misma palabra del drabe clasico ddr
as-sind‘a deriva el vocablo "arsenal” (“estableci-
miento donde se construyen embarcaciones y
se guardan los pertrechos para equiparlas” o
"depdsito de efectos de guerra”) a través del ita-
liano arsenale, derivado a su vez del antiguo
dialecto veneciano arzand, que habia tomado
prestado el término del drabe cladsico. La pala-
bra arsenale pas6 desde el italiano a casi todas
las lenguas europeas donde se conserva hoy en
dia.

Por altimo, cabe destacar una tercera
derivacion del término arabe dir as-sinda en
la palabra "darsena" (zona resguardada arti-
ficialmente, empleada como fondeadero o

para la carga de embarcaciones), que provie-
ne del italiano darsena, que a su vez lo toméd
prestado del antiguo dialecto genovés.

En resumen, se trata de un ambito
seméntico derivado del drabe que abarca el
enclave recogido de un puerto donde se
almacenan, resguardan, reparan y/o cons-
truyen embarcaciones. Su procedencia arabe
se justifica por la importancia que tuvo la
flota musulmana durante la época califal
cuando el dominio isldmico en el mar
Mediterraneo alcanzé su maximo esplendor.

Historia del enclave de Ghar el-Melh

La pequefia villa maritima de Ghar el-
Mehl (Porto Farina) esta ubicada en la costa
mediterranea de Tinez a mitad camino entre
la capital del pais y la ciudad de Bizerte, la
primera base naval de la regencia durante la
época otomana. Se despliega a lo largo de la
costa en manera alargada, constrefiida por
las montanias de Djebel al-Nadhour y una
gran albufera maritima. El topénimo arabe
significa "Gruta de sal" y alude a la presencia,
hoy en dia bastante mermada, de yacimien-
tos de sal en las inmediaciones del asenta-
miento. El topénimo cristiano, probablemen-
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te de origen italiano a juzgar por las aparien-
clas -siempre han existido pescadores italia-
nos en la costa tunecina-, se refiere a la fera-
cidad de las tierras del entorno, bien fornidas
de humus y vegetacion y mimadas por los
indices pluviometricos.

El origen de este asentamiento se remonta a
los tiempos ptinicos con el nombre de
Rusucmona que hace referencia a su ubicacion
en un cabo o promontorio de la costa (promon-
torio de viveres). Existe constancia escrita de su
frecuente utilizacién en la antigliedad por los
ejércitos que atacaban Cartago o Utica. Aparte
de una rdpida cita de Tito Livio, este puerto
deja de cobrar protagonismo durante la época
romana, si bien se sabe de su pervivencia inclu-
so después de la caida de Cartago. La villa
recuperd su presencia en el panorama geopoli-
tico internacional con el conflicto hispano-
turco. En 1535, por ejemplo, la flota de Carlos V
permocta en la villa en su camino hacia la
Goulette. Poco después de la batalla de
Lepanto, una carta escrita en 1574 por el virrey
de Toledo y dirigida a Don Juan de Austria des-
cribfa el lugar como una villa con un fuerte,
provista de agua, bosques, fondos marinos y
un puerto susceptible de amparar una gran
flota en un lugar sencillo de defender. El nom-
bre que recibe el conjunto fortificado en esta
misiva es Qasr Abi Saqr, es decir, recibia el
nombre prestado del proprio alcdzar (Qasr),
que protegia al asentamiento.

En 1609, la expulsién de los moriscos de
Castilla, seguida de la orden homéloga emitida
para los moriscos de los reinos de Aragén, trajo
€onsigo una crisis econémica importante en la
peninsula ibérica por la desertizacion de pue-
blos enteros y la desaparicién de sectores com-
pletos de la economia y la artesania y, por el
contrario, significé un enriquecimiento cultural
y econdmico para algunos paises del Magreb,
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entre ellos, Tunez. Esta época constituyé a su
vezla edad de oro de las incursiones de los cor-
sarios en el Norte del pafs, que atacaban los
asentamientos de la costa con una gran fre-
cuencia. En el transcurso de un centenar de
anos se tiene constancia fehaciente de 500
incursiones piratas en la villa de Ghar el Melh
que era, por otra parte, un puerto de mar res-
guardado muy apetecible que permitia repos-
tar a los corsarios entre razzia y razzia.

La villa resucita en 1638 de la mano del
dey y gabudan de la flota tunecina Usta
Murad ibn Abdallah (1637-1640), que decide
crear en ella un puerto por las naves de
importante calado, especialmente los galeo-
nes a vela que estaban cobrando una impor-
tancia creciente en aquella época. De esta
manera, contaba igualmente con evitar que
los corsarios cristianos se refugiaran en esta
rada natural como venia sucediendo. Para
ello, fomenta la creacién de una villa (es posi-
ble que nunca dejara de existir un asenta-
miento en el lugar) y promueve su ocupacion
otorgando ventajas de todo género a quienes
decidieran establecerse. Este hecho resulta
particularmente importante en el caso de los
moriscos, que constituian entonces una
mano de obra altamente calificada y que
finalizaron por establecerse en gran namero
en la villa de Ghar el-Melh. A ellos se afiadie-
ron los Koulouglis, descendientes de jeniza-
ros turcos casados con mujeres tunecinas y,
también, un contigente de descendientes de
europeos cautivados por los corsatios tuneci-
nos.

En concreto, la construccién del puerto
cortié a cargo de un andalusi, el sevillano
Hay Mousa al-Andalousi, que construyé una
darsena con una entrada de 25 m de ancho,
defendida en origen por dos bastiones entre
los cuales pronto se adquirié la costumbre de



Las atarazanas de Ghar El-Melh

tender una gran cadena de proteccién. La
darsena estaba fortificada con un potente
muro que posee en su parte superior un
acueducto servido por agua que descendia
de la montafa. Este acueducto recorre todo el
perimetro de la darsena sobre el muro, y ser-
via para abastecer de agua a los grandes bax-
cos que no entraban en su seno y atracaban
en el perimetro exterior. El muro estaba jalo-
nado por torres de defensa y poseia fenestra-
cién de vigia y defensa.

Ademas de la déarsena fortificada, a la
muerte del bey existia un fuerte, Burj al-
Wustani, un buen numero de almacenes que
no creemos deban identificarse con los espa-
cios abovedados de las atarazanas, algunas
casas y una prision para los esclavos cristia-
nos. Estos estaban sometidos a una terrible
férula o, al menos, los testimonios y la pro-
paganda en terreno cristiano estaba dirigida
a dramatizar las condiciones de vida de estos
cautivos, a juzgar por los testimonios de la
época. Precisamente, con el &nimo de liberar
un contingente de prisioneros ingleses y
holandeses, Cromwell envié al almirante
Blake a atacar Ghar el-Melh. El 8 de febrero
de 1654, Blake irrumpié en el puerto con una
armada considerable que desbaraté el fuerte,
causd grandes dafios en la villa y consiguid
rescatar a los cautivos cristianos.

La historia de las fortificaciones del
puerto

El dey Hag Mustafa (1653-1665) hizo res-
taurar el puerto y el fuerte y orden¢ reforzar
las defensas con la construccién de dos nue-
vos fuertes, dejando el preexistente Burj
Tunis en una situacién central: Burj al-Lutani
en el Este y Burj Tunis en el Oeste, ademés de
diversos reductos con baterias de cafiones a
flor de agua. Los planos y los grabados his-
toricos permiten observar la evolucion del
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conjunto de fortificaciones y del puerto a
partir de mediados del siglo XVII. Esta infor-
macion iconografica debe utilizarse con pre-
caucién porque el grado de fiabilidad depen-
de, en primer lugar, de la precisién de la
representacién y, en segundo lugar, del obje-
tivo que subyacia a dicha representacion. En
todos ellos, la meta de dicha representacién
consiste en la reproducciéon de las defensas
existentes de la villa y su situacién geoestra-
tégica con vistas a su defensa/ataque. Es
posible, por ello, que algunos detalles acce-
sorios como son la edificacion residencial o
incluso las atarazanas objeto del estudio no
hayan sido representadas con el rigor necesa-
rio para su analisis. En cualquier caso, esta
informacién iconografica constituye con
todas sus reservas un apoyo documental
inapreciable para la investigacion historico-
arquitecténica.

En el plano dibujado por Deviviers? en
el aito 1666, que muestra el estado final de
los trabajos emprendidos por este dey, se
puede observar un conjunto de tres fuertes
(Burj Tunis al Oeste, Burj Al-Wustani en el
centro y Burj Al-Lutani al Este), una dédrsena
fortificada y dispositivos defensivos en
forma de murallas y barracones enfrentados
a la playa, apenas acompanados de un tejido
arquitecténico residencial. En efecto, a la

@ YE L i o

g

1. Plan de Ghar El-Melh hacia 1669, Deviviers.
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mezquita y las esporéddicas construcciones
que salpican el paisaje, se deben afadir
sobre todo agrupaciones de tiendas de cam-
pafia otomanas coronadas de estandartes,
cuyo caréacter de provisionalidad contrasta
sobremanera con la presencia y la reciedum-
bre de las fortificaciones de defensa. En el
solar de las futuras atarazanas se erige un
conjunto de estas tiendas de estilo otomano.
El plano posee el interés de describir el con-
junto del horizonte, la presencia de la mon-
tafia y de una edificacion vigia sobre la
misma. La impresién general del plano o, si
se quiere, el mensaje subliminal del mismo,
representa un puerto muy bien defendido,
con un conjunto de dispositivos con caracter
disuasivo que predominan absolutamente
sobre el conjunto residencial.

Posteriormente, Ali Bey (1677-1696) dota a
la villa de atarazanas y otros almacenes. El
plano elaborado por Albert? en 1699 permite
observar el estado final de estos trabajos. La
villa de Ghar el-Melh habia crecido considera-
blemente en los pasados treinta afios, sobre
todo, en Jo referido a las construcciones resi-
denciales que aparecen en gran nimero agru-
padas en el sector occidental de la villa. Esta
mayor consolidacion wrbana se traduce en
manzanas rectangulares con patio interior
abierto, de una regularidad que responde pro-

2. Plan de Ghar El-iMelh hacia 1699. Albert.
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bablemente a una planificacion programada.
Algunas de estas construcciones residenciales
muestran arcos en su fenestraciéon, pero no
existen indicios de la utilizacién de bévedas en
la cubricion de las casas. Han desaparecido las
tiendas de campafa otomanas que dibujaba
Deviviers con profusién. Aparece una cons-
truccién en el solar de las atarazanas con tres
grandes huecos y techo plano y una cierta loma
dibujada tras ella que es el desnivel donde se
embutirdn posteriormente los espacios de las
atarazanas. Aparecen los tres fuertes de la villa
acompafiados de defensas laterales que consis-
ten en muros escalonados que se van retirando
en profundidad a medida que se alejan de la
costa.

El reino de Ibrahim al-Sharif (1702-1705)
trajo nuevos trabajos en la zona del puerto
que incluyeron la creaciéon de una muralla
almenada perimetral que rodeaba el asenta-
miento, asi como una muralla de menor
tamafio que encintaba la zona trasera de las
atarazanas del puerto. En aquella época, las
atarazanas de Alger y de Istambul estaban
igualmente protegidas por una muralla pro-
pia del resto de sus asentamientos. La mura-
lla de las atarazanas de Ghar el-Melh tenia
dos puertas de acceso, una al Este y otra al
Oeste. La puerta Oeste se conserva hoy en
dfa, aunque es posible que haya sido mani-
pulada posteriormente. La puerta Este fue
objeto de manipulacion durante el siglo
XIX, pero ambas presentan todavia vesti-
gios del aparejo de la fabrica de la muralla
de las atarazanas.

Un plano andénimo* realizado a princi-
pios del siglo XVIII con aspiracién mucho
mads realista permite descubrir las transfor-
maciones que han sufrido las atarazanas en
el periodo de transcurrido.

Constituye un grupo de edificaciones que

tiempo
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dan frente al puerto con un gran patio trase-
ro protegido por las murallas de las ataraza-
nas. Encaballado a estas edificaciones se
erige adelantado con arquerias en planta
baja un edificio de tres alturas con cuya pre-
sencia presidia el puerto.

En el extremo Oeste de estas casas del
puerto se alza un edificio con una cubierta
singular formada por una ciipula acebolla-
da y entrada significada, que parece un
marabout o morabito. No se conservan res-
tos de este espacio, que hoy aparece con-
vertido en una nave con béveda de candn,
aunque si se pueden observar una serie de
ricos detalles decorativos realizados en
yeso y policromias alicatadas en el arco de
acceso que seguramente se retrotraen a
aquel momento. Estos mismos detalles
decorativos se pueden rastrear en el sofito
del adyacente acceso QOeste al recinto de las
atarazanas, lo que no hace sino confirmar
con bastante probabilidad su realizacion
simultanea.

La villa de Ghar e] Melh se encontraba
en aquellos momentos claramente zonifica-
da en términos funcionales: el fuerte occi-
dental Burj Tunis aparece aislado con un
grupo de tiendas de campariia de estilo oto-

3. Plan de Ghar El-Melh al principio del sigle XVIIL

Andnimo.
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mano, que aparecen de nuevo, rodeadas de
una muralla asociada al mismo fuerte.
Entre esta fortificacion y la muralla de la
villa se extienden los campos de cultivo
que aprovisionaban a sus habitantes.

La villa estaba rodeada de una importan-
te muralla cuyo interior estaba perfectamen-
te distribuido por zonas. La zona residencial
se ubicaba en el sector occidental. En la linea
maritima de Oeste a Este, el fuerte Al-
Wustani, las atarazanas en el puerto y el fuer-
te Al-Lutani. En linea interior, junto a las fal-
das de la montafia, la mezquita y un conjunto
de tiendas de campafia otomanas que permi-
tian un control de posibles incursiones inte-
riores. En la cima de la montafa vuelve a
aparecer la edificacién vigia, cuya antigie-
dad supera el resto de las edificaciones de la
villa, dado que existe constancia escrita de su
existencia durante la Edad Media.

El plano desciende en finos detalles y
permite distinguir, por ejemplo, la existencia
en el sector residencial de la villa de una
agrupacién de casas con béveda de cainodn,
junto con otras casas con techo aparentemen-
te plano. Sorprendentemente, si bien camu-
fladas dentro del aspecto actual de la trama y

la imagen de las fachadas urbanas junto a la
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4. Postal de los anos setenta del siglo XX del puerto con

las atarazanas.
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via principal, existe todavia este mismo
grupo de casas con béveda, ubicado exacta-
mente en el mismo Jugar que sefiala el plano
de principios del siglo XVIII, y no parecen
haber sido reemplazadas.

La vida activa del enclave fortificado se
prolongé hasta el ario 1818, cuando el puerto
se abandoné por un fenémeno de arena-
miento de la albufera, que habia convertido
en impracticable la entrada. La marina de
guerra se trasladé aquel afio a la Goleta. Un
afio después, sin embargo, el bey vovié a
otorgar a Ghar el Melh su antigua funcién a
pesar de
Finalmente, en 1821, el puerto se abandond

las dificultades de acceso.

de nuevo.

Pero la ubicacion estratégica del mismo y
sus condiciones naturales -salvando el pro-
blema del arenamiento- eran demasiado
sugerentes para renunciar a la posibilidad de
su uso. De esta manera, en 1837, Ahmed Bey
decidi6 crear en Ghar el-Melh unas ataraza-
nas de estilo europec y construyé nuevos
barracones y talleres en la zona del puerto,
ademas de residencias palaciegas. A media-
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dos del siglo XIX, muere Ahmed Bey y su
sucesor decide retirar la guarnicion. Los edi-
ficios de Ahmed Bey se abandonaron y caye-
ron en ruinas a falta de mantenimiento. De
todos ellos solo susbsisten todavia algunos
almacenes y talleres en Jas atarazanas.

Estado actual de las atarazanas

Las atarazanas ocupan una superficie de
160 x 75 metros aproximadamente, extension
que se puede distinguir en la actualidad, a
pesar del estado abandonado y ruinoso de
algunas de sus naves. Su frente maritimo esta
formado por un pértico de diecisiete arcadas
que se encontraba al descubierto y ha sido
reabovedado durante la ultima década a
cargo del Ayuntamiento de la localidad.
Estas arcadas poseen probablemente su ori-
gen en el edificio de gran presencia con arca-
das en planta baja que aparecia dibujado en
el plano de la villa a principios del siglo
XVIIIL.

Tras ellas y, probablemente, tras las
fachadas de las edificaciones adyacentes,
se comenzaron a construir naves con béve-
da de cafidén y nichos laterales entre contra-

5. Levantamiento métrico de las atarazanas (Arq. M.Limman Mahfoudh, INAA Conservation du Patrimoine

Archeologique et Histoire de la Medina Ghar El-Mehl)
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fuertes, proceso desarrollado en diversas
fases heterogéneas que han dado como
resultado un conjunto casi orgénico de
naves abovedadas, de compleja datacién y
ordenacion cronolégica.. Procesos simila-
res con mayor 0 menor regularidad o pla-
nificacién se pueden encontrar en otras
atarazanas de origen medieval como la de
Tanez, Malaga y Alaya (Turquia).

Las naves se disponen de manera per-
pendicular al pértico de acceso y poseen
segun casos una mayor o menor profundi-
dad. En la irregularidad se distinguen las
multiples etapas de generacién de dichas
naves o de destruccién y refaccién poste-
rior. El pértico parece constituir una facha-
da de regularizacion afadida posterior-
mente para ofrecer un frente uniforme al
mar. En cualquier caso, se pueden distin-
guir algunos rasgos caracteristicos comu-
nes a muchas de ellas.

Traspasado el pértico, cubierto como se
ha comentado en fecha muy reciente, la
primera crujia del interior se distingue por
su cardcter unitario, individual y cerrado
en si mismo. A partir de esta, se desarrollan
en profundidad diversos tipos de naves
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con voluntad de seriacion, entre las que
destacan por su envergadura y su regulari-
dad tres naves perpendiculares con nichos
laterales, dos sencillas y una doble con una
fila de machones en su eje central.

El poértico estd cubierto con béveda de
cruceria construida con un encofrado perdi-
do de rasillas planas trasdosado de tierra
enriquecida con cal cubierta en este caso con
una capa de cemento. Las primeras crujias
responden, por lo general, a espacios tam-
bién cubiertos con béveda de crucerfa cons-
truidos de la misma guisa. Las naves perpen-
diculares estan cubiertas con béveda de
caidén simple en los ejemplos de menor
envergadura y con bévedas de cruceria en
los casos de més de cinco metros de luz, que
poseen, ademas, nichos laterales cubiertos
con béveda de canén perpendicular a dicha
béveda de cruceria.

La construccién de las bovedas estd
basada en el mismo sistema descrito ante-
riormente: boévedas planas de ladrillo a
modo de encofrado perdido y una masa de
tierra enriquecida con cal, a veces incluso
una argamasa pétrea formada con un apor-
te mayor de cal. Este sistema que utiliza

6. Vista actual de las atarazanas desde el extremo de la

darsena.

7. Vista del pértico de las atarazanas con el costillaje de

un esquife en primer plano,
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una primera capa de bévedas planas de
ladrillo cogidas con mortero de yeso, de
rédpido fraguado, para la formacién de la
masa de las bovedas remonta sus origenes
a las construcciones romanas. Ejemplos
construidos de ellos se pueden encontrar
todavia en la Villa Adriana de Tivoli, por
citar un caso conocido. El mismo Auguste
Choisy en su "Arte de construir de los
romanos’, publicado a finales del siglo XIX
recogia esta técnica de construccién que,
seguramente, ha continuado utilizdndose
ininterrumpidamente hasta nuestros dias
en la zona.

Esta técnica ha generado dudas y espe-
culaciones sobre el origen de la boveda
catalana de rasillas colocadas en plano
pero, a pesar de las similitudes de orden
aparente, el desarrollo de la 1ltima se ha
realizado de manera independiente de la
existencia de la técnica romana, si bien
entra dentro de lo posible, que una inspira-
ra a ofra.

En el sector occidental de las ataraza-
nas, existe una zona sin arcadas junte al
acceso QOeste, constituido por cuatro naves
de boveda de cainon y ensanchamiento cen-
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tral con soluciones en cruceria en algunos
casos. La primera de estas naves luce en su
portada una riqueza decorativa sospechosa
de haber precedido el acceso a un morabito
u otro espacio sagrado de importancia que
estaba cubierto por una cupula singular, tal
y como se habia adelantado en el comenta-
rio de la iconografia histérica del edificio.

La creacion y consolidacion de un puer-
to para los navios pesqueros a una decena
de kilémetros de la villa de Ghar el-Mehl
durante el altimo tercio del siglo XX, en
gran parte, ha vaciado de contenido la fun-
cion de estos almacenes, que ya se encon-
traban en estado de semiabandono. Las
labores de cubricion del pértico citadas,
emprendidas por el Ayuntamiento de la
localidad, se realizaron en paralelo con el
desmantelamiento de las Gltimas funciones
que amparaban. Sin embargo, todavia una
docena de barcas de pescadores de peque-
fio calado utiliza las naves como resguardo
y almacén de costillajes de esquifes y per-
trechos de pesca. La arquitectura se man-
tiene en pie gracias al caracter masivo y
monolitico de sus fabricas y sus bévedas,
que ofrecen una resistencia tenaz al colap-
50.

8. Vista del portico de las atarazanas en el momento de Ja

reparacion de una barca.

9. Estado del interior de una de las naves de las ataraza-

nas
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Propuesta de rehabilitacion

La rehabilitacién del patrimonio arquitec-
ténico como las atarazanas de Ghar El-Melh
que no s6lo atesora un peso importante en la
historia local, sino que trasciende a un dmbito
mayor y, ademas, constituye una sefia distinti-
va de la imagen de una villa, representa una
labor de gran responsabilidad para las institu-
ciones del pafs. Sin embargo, cuando la propie-
dad de este patrimonio presenta la particulari-
dad de estar fragmentada en multitud de
individuos, cualquier tipo de actuacién se
torna de mayor dificultad. Mayor complejidad
redne una hipotética intervencién si, como es el
caso, el municipio o el pais correspondiente,
frente a ofras necesidades de cardcter mas
perentorio, no dispone de abudantes medios
para intervenir en el patrimonio arquitecténico
algo que, en el fondo, resulta un mal extendide
incluso a los paises mas ricos ¢ desarrollados.

El importante desarrollo turistico de Ttnez
ha venide acompafiado por inversiones locali-
zadas en infraestructura y servicios, sobre todo,
en ciertas zonas costeras orientales del pais fre-
cuentadas por el turismo extranjero, como Sidi
Bou Said (Premio Aga Khan a la restauracion
de un conmjunto arquitecténico), Hammamet,
Susa, Monastir, Jerba... Cabe esperar que,
dadas las magnificas condiciones naturales, cli-
maticas, politicas y econémicas del pais, este
turismo prolifere en el pais para alcanzar y
beneficiar otras zonas costeras del Norte del
pais, como Bizerte o la misma Ghar El-Melh
que, hasta ahora, sélo reciben contingentes de
turismo local.

El peligro de rehabilitacién de un conjun-
to histérico como Ghar El-Mehl reside en la
creacion de paisajes construidos que alber-
gan la historia arquitecténica pero pierden
verosimilitud tras una mano restauradora
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que relame las superficies y, en ocasiones,
remeda artificiosamente las lagunas de la
historia. Estas pequefas ciudades acaban
convirtiéndose en parques tematicos de si
mismos, objetos de consumo estacional que
ordenan su vida en torno a la afluencia del
turismo. Ejemplos de ello, se pueden encon-
trar en ciudades tunecinas como las citadas
Sidi Bou Said o Monastir, pero también en
muchas ciudades europeas como Brujas,
Pierruge o Tallin.

En cualquier caso, si la dnica opcidon
alternativa es la muerte de esta arquitectura,
sea bienvenido el consumo estacional del
patrimonio, siempre que se realice un esfuer-
zo por no desvirtuar la historia, no falsear el
conjunto edificado y respetar la dignidad
que merece tanto la arquitectura como sus
mas legitimos legatarios, los habitantes loca-
les, cuya vida y actividad econdémica no
deben necesariamente condicionarse en fun-
cién de este nuevo uso.

En el caso de Ghar El-Mehl, la ubicacién
estratégica de las atarazanas entre los fuertes
de Burj Al-Wustani, al Oeste, y Burj Al-
Lutani, al Este, y entre la villa al Norte y la
darsena al Sux, permite augurar un intere-

10. El abandone ha ocasionado el colapso de algunas

bévecas del conjunto.
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sante futuro a este complejo arquitectnico
cargado de historia. Ademas, las atarazanas
constituyen el punto de unién de la villa con
el mar, materializado a través del pértico,
que acttia como filtro o diafragma entre el
espacio interior dedicado actualmente a la
pesca y el exterior, el espacio publico de la
darsena.

Esta ubicacién sugiere la creacién de un
paseo maritimo que vincule los dos fuertes
que, dicho sea de paso, requieren una restau-
racién y admitirian una musealizacién para
eventuales exposiciones. Este paseo mariti-
mo podria desarrollarse a dos niveles, a
saber, bajo el pértico de las atarazanas y
sobre el mismo, permitiendo el dominio de
un paisaje maritimo espectacular.

La conexién de la villa con la darsena tiene
lugar en la actualidad a través de dos accesos al
pie de los fuertes que se ubican a Oeste y Este

11, Restos de decoracién y policromias del

acceso a un posible morabito ubicado en el

extremo occidental de las atarazanas.

Camilla Mileto y Fernando Vegas

del ala de las atarazanas. Seria planteable la
creacién de un cordén umibilical de la villa con
la darsena del puerto a través de la cubierta de
las atarazanas, y la posible conversion de ésta
en una terraza panordmica vinculada al esta-
blecimiento del paseo maritimo a dos alturas
entre los dos fuertes. Por su parte, la darsena
fortificada podria constituir una magnifica pro-
longacién de este paseo maritimo con conteni-
do arquitecténico, paisajistico y cultural, con
s6lo pequefias intervenciones de reparacién y
consolidacion.

Dentro de esta propuesta de intervencién,
se conservarian las funciones privadas ligadas
a la pesca que albergan algunas naves de las
atarazanas, y se permitirfa la ubicacion de tien-
das y talleres de artesanos en Jlas naves que se
encuentran abandonadas en la actualidad. Para
ello, seria necesaria una intervencién de reha-
bilitacién de las naves de las atarazanas y la
refaccion de, al menos, algunos fragmentos de
cubierta que colapsaron con el tiempo, con
especial atencion al skyline horizontal del con-
junto. Otros zonas descubiertas, producto del
colapso de las bévedas pueden adecuarse
como jardines con vegetacién que permitan
enriquecer de matices los espacios internos y
articular el conjunto con focos de iluminacion

S

12, Vista del interior de una nave de las atarazanas con

cuatro pesacadores rodeados de sus pertrecjos,
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natural.

Para la restauracion de las atarazanas se
recomienda la utilizacién de las técnicas
vivas de la localidad de aparejos latericios
para la realizacién de contrafuertes o refuer-
zos de arcos formeros, y armazoén de bovedas
tabicadas con yeso como encofrado de hor-
migones masivos, muestra de la pervivencia
de la huella del Imperio Romano en estos
lares. Esta tradicidn constructiva esta a salvo
en la localidad y conviene darle un contenido
en la restauracién de la edificaciéon histérica
antes de que se pierda este saber artesanal,
de la misma manera que conviene mantener
siquiera parcialmente las actividades relacio-
nadas con la pesca que albergan las naves
atarazanas pues constituyen parte de su
patrimonio cultural y arquitecténico.
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NOTAS:

1. El presente articulo ha nacido de la investigacién
subvencionada por el proyecto de la Comisién Europea
INCO DC Contrato EC n® IC18CT980385 "integration of
traditional and new Techniques for the Protection and
Conservation of Historical Built Heritage in Earthquake-
prone Areas", desarrollado en la villa de Ghar El-Mehl
(Porto Farina) (Ttnez)} del 5 al 13 Mayo de 2001

2. Plan de Ghar el Melh hacia 1669. Deviviers, BN.P,
S.H.M,, Port. 105, div. 6, p.2

3. Plan de Ghar el Melh hacia 1699. Albert, B.N.P,
S.H.M., Port. 105, div.6, p. 13

4. Plan de Ghar el-Melh al principio del siglo XVIII,
B.N.E, S.H.M., Port. 105, div. 6, p. 12




	1.jpg
	2.jpg
	3.jpg
	4.jpg
	5.jpg
	6.jpg
	7.jpg
	8.jpg
	9.jpg
	10.jpg
	11.jpg

